
Outarde canepetière et terrains d’aviation 
dans le sud de la France 

Comment gérer l’arrivée d’une espèce protégée sur des espaces 
anthropisés ? 

Journée d'échanges techniques  - Nature temporaire : vers une gestion adaptative 
4 décembre - Paris 



L’Outarde canepetière –contexte écologique 

 Milieu ouverts et ras 

 Un oiseau qui niche au sol 

 Dimorphisme sexuel 

 Période de nidification : fin avril-fin juillet avec pic de 

ponte fin mai 

 Exigences écologiques mâles/femelles distinctes 

 Chute 90% effectifs en 20 ans 

 Une espèces qui s’installe sur les milieux modifiés par 
l’homme (friche, terrains d’aviation, zones 
agricoles…)  PIEGE ECOLOGIQUE 

 Espèce parapluie 

 75 % de la population du Vaucluse sur la BA 115 + 

aéroport d’Avignon 

 Enjeu principal : la reproduction 

- Espèce protégée : Arrêté du 29 octobre 2009  
- Espèce inscrite à l'Annexe I de la Directive Oiseaux  
- Espèce inscrite à l’Annexe II de la Convention de Berne  
- Espèce inscrite à l’annexe II de la Convention de 
Washington  
- Espèce inscrite à l’annexe A du règlement CEE/CITES.  



Place de l’Outarde pour l’aviation civile 

 
L’outarde n’est pas considérée comme une 

espèce à risque pour l’aviation civile… jusqu’à 

2013 
 

Guide technique « La lutte contre le péril animalier en 

France » DGAC/STAC 2010 : 
 

« Cette amélioration de la sécurité aérienne n'est pas 

contradictoire avec la conservation d'une faune et 

d'une flore parfois très intéressantes dans l'emprise 

même des aéroports. Certains animaux, par leur 

comportement et leur taille, ne présentent pas de 

danger pour la navigation aérienne et trouvent sur les 

plates-formes aéroportuaires une tranquillité relative 

qui leur convient, contribuant ainsi au maintien de la 

biodiversité ([…] oiseaux rares comme les Alouettes 

calandrelles ou les Outardes canepetières etc.). » 



Importance de terrains d’aviation du Sud de la France pour 
l’outarde canepetière  

Rapport CEN PACA 2011 
14 aérodromes fréquentés par les outardes en PACA 
20% de la population nicheuse, 20% de la population hivernante 
Un rôle majeur dans l’état de conservation actuel de la population 

 
 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

Contexte 

 Emprise du projet : 16 ha 
 
 Zone tampon : 1,8ha 
 
 Nécessité de dérogation au titre 
de la destruction de près de 16ha 
d’habitat Outarde 

 

Arrêté ministériel du 
15/01/2013 

 Région propriétaire 4 aérodromes 
 
 Technopole Pégase : 
aménagement d’une zone 
d’activités aéronautiques et 
prolongation du taxiway  

 
Marché conclu entre le Conseil Régional et le CEN PACA 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

Contexte 
Projet de ZAC (en cours) 

Mesures compensatoires et 
accompagnement 

Vinon-sur-Verdon Avignon 

Marché public 

Aéroport 

Terrains CCI 

 Suivi 
Gestion environnementale 
 Suivi de chantiers 
Rencontre des partenaires 

 Restauration des terrains 
 Travaux 
 Itinéraires techniques  agricoles 
 Choix d’un éleveur 
 Sécurité aviaire 

Rencontre des partenaires 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

Le plan de gestion 

 Objectif du plan : Concilier les enjeux de conservation et les activités aéronautiques (péril 
animalier) 

Attention : Pas de création 
d’une zone d’élevage 

 < 1937 : activités agricoles 
 1937 : création de la plateforme 
 1999 : premières observations 
 2015 : travaux 
 2016 : baisse des effectifs 
 Pas de zones favorables à 

proximité 
 Plan de fauche incompatible 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

La gestion des terrains compensatoires 

Mois Sep Oct Nov Dec Jan Fév Mar Avr M

ai 

Jui Juil Aou 

option 1: fauche   Pas de 

fauche 

  

option 2: pâturage       Pas de 

pâturage 

  



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

La restauration des parcelles agricoles 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

Suivi écologique en phase chantier 

 Un sujet peu maîtrisé  Prestation 

 Enjeu majeur : l’avifaune 

 Obligation de la Région de faire suivre le 

déroulement du chantier par un expert 

écologue indépendant.  

 

 



L’exemple de l’aéroport d’Avignon 

Suivi écologique en phase chantier 

 Calendrier des enjeux écologiques 

 

 

 

 

 

 

 

 Plusieurs cas de figure : un seul systématique : Cas 2Biii 

 « si les travaux ne peuvent être initiés en dehors de la période interdite 

par arrêté ministériel, il peut être envisagé de rendre les secteurs de 

travaux et leur zone d’influence défavorable à la nidification de l’Outarde 

canepetière » 

 Protocole : zone tampon tondue de 150m, végétation max de 10cm 

 Arrêt des travaux à une reprise 

  Opposition code aviation civile / arrêté ministériel 



La problématique Outarde sur 

l’aéroport de Marseille-Provence (AMP) 

Contexte global AMP 
Activité : 9millions de passagers en 2017 

 Environ 110 00 mouvements/an 

 Pic d’activité 6h00-11h00 et 16h00-20h00, un mouvement toute les 1’30 en été! 

 600 ha dont 220 ha de surfaces enherbées, de part et d’autre des 2 pistes 

Mission de sécurité d’intérêt public confiée réglementairement  

à l’exploitant de l’aéroport (AMP) 

• Pour répondre au risque : Prévention Péril Animalier (PPA) en aéroport: 

 Assurée en continue durant la journée aéronautique 

 Un rôle d’effarouchement et de prévention des risques avec les aéronefs au décollage et à 

 l’atterrissage 

• Problématique générale du péril animalier sur les aéroports: 

 8500 impacts dans le monde par an pour un coût estimé à 600 Million $, 

 65 impacts en 2013 sur l’aéroport de Marseille-Provence. 



La problématique Outarde sur 

l’aéroport de Marseille-Provence (AMP) 

Historique 

Avant 2010 : espèce peu ou pas présente 

2010 : Etude CEN PACA - Avi’air Consulting – 

conseils sur les moyens de dissuasion pour l’outarde 

Mai 2013 : Fortes densités (100 mâles ???) 

Incident grave Airbus A320 – 2 outardes. Atterrissage 

d’urgence 

 

 

../../../Users/proprietaire/AppData/Local/Temp/IMG_8864_DxO_raw.jpg


Mesures prises par l’AMP pour réduire l’attractivité du site 

pour les outardes 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Capture et suivi 
6 outardes équipées entre le 14 et le 17 mai 2018 sur l’AMP – 5 mâles (dont 1 jeune) et 1 femelle 
(Equipe : CNRS Chizé : Cyril Eraud et Alexandre Villers, CEN PACA : Axel Wolff,AMP : Jean-Louis Fochel, Nans 
Bruyère) 
 
1 mâle adulte disparu le 29 mai (arrêt des transmissions, émetteur non retrouvé) – prédation ? 
1 jeune mâle mort le 4 juin (retrouvé en bord de piste 1, cause de la mort inconnue). 
 
Reste 3 mâles et 1 femelle 
Résultats sur ces 4 individus, localisations de la capture à fin septembre. 

L’étude GPS 

 Objectifs 

A) Connexions AMP/alentours. Caractérisation des mouvements 

B) Occupation spatiale et temporelle de la plateforme aéroportuaire. Lien 

avec les activités aéroportuaires 

C) Réponse des outardes aux différents modes d’effarouchement pour 

l’évaluation des techniques et leur évolution 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Connexions AMP/alentours -   

Vision générale 

 Lien AMP-Berre L’Etang : 

 Aérodrome Berre-La Fare 

(site repro important) 

 Campagne de Berre 
 Les Grands Lots (repro 

connue) 

 La Rosinette (repro connue) 

 La Gavounière (pas de 

repro) 

 

 Pas d’autre secteur fréquenté 

pendant cette période 

(Crau, Aer. Milles, etc.) 

AMP 

Aer Berre 

Les Grands Lots 

La Gavounière 

La Rosinette 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Connexions AMP/alentours. 
Mouvements individuels 
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Latitude 

AMP 

Aer Berre 

Berre 

Mâle « B63 » 
 
- Sur AMP jusqu’au 15/7 
- 2 incursions sur Berre en juillet (3 jours) 
- Séjour sur Berre du 27/8 au 7/9 
- Brèves incursions en septembre 

 
Individu essentiellement fixé sur AMP 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Occupation spatiale et 
temporelle de la 
plateforme aéroportuaire 

 Ensemble de la plateforme 

utilisée, sauf tiers sud 

 Avancée de piste utilisée 

 Concentration au sud de la piste 2 

et extrémité avancée de piste 

 Bords de piste très utilisés (mâles 

chanteurs notamment) 

 Cultures au sud de la plateforme 

 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Occupation spatiale et 
temporelle de la 
plateforme aéroportuaire 

Fortes différences individuelles 

 

 Mâle B63 très cantonné en 

reproduction, 

mâle 613 plus mobile, mâle AB3 

très mobile 

 Mâle AB3 et femelle E13 utilisent 

les cultures au sud (repro et 

septembre) 

 



Des recherches pour trouver des solutions opérationnelles 

sur du long terme 

Réponse des outardes 
aux modes 
d’effarouchement 

 

 

 Mouvements vs. Opérations 

de gestion et 

d’effarouchement -juin- 

 

 Poursuites importantes en 

reproduction, difficile de 

différentier mouvements 

naturels de ceux provoqués 

par effarouchement 

 

 Pas d’effet visible de la 

fauche 

 

 Cf mâle B63 en bord de 

piste 2 

 

 Pas « d’effet visible » de 

l’effarouchement ? 

 

Attention : pas de conclusions hâtives : 

analyses sur 4 individus 



http://www.cen-paca.org 

ghislaine.dusfour@cen-paca.org 

Journée d'échanges techniques - Nature temporaire : vers une gestion adaptative 
4 décembre - Paris 
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